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第一章  概  述 

1.1  项目概况及研究内容 

1.1.1  项目历史背景 

厦门市加快实施“统筹城乡建设、岛内外一体化”发展战略，城市建设的重点由岛内转移

到岛外，岛外新城建设全面展开。为落实厦门市市委、市政府建设海峡西岸重要中心城市的战

略，推动社会经济的快速发展，把翔安区建设成为厦门城市副中心——厦门新兴制造业基地、

物流基地、对台交流交往基地和现代化海滨新城区，同翔高新技术产业基地、翔安大嶝机场国

道 324 复线（马巷--小盈岭段）等项目的开发建设，将极大地促进了翔安区社会经济和城市建

设发展。 

G324 复线（马巷--小盈岭段）一期工程项目起于马巷，接在建 324 复线（西湖-马巷段），

终点位于小盈岭，接现状国道 324 线，路线全长 9.72 公里。主线长 9.23 公里，一级公路兼城

市主干路标准设计，设计时速 60Km/h，路幅宽 40 米，双向 6 车道路面，一期工程建设内容包

括：路基、路面、雨水、简易绿化、交通、照明及连接线 490 米等工程，总投资为 26953 万元。 

G324 复线（马巷--小盈岭段）一期工程于 2011 年 11 月开工建设，截止目前主要形象进度：

已完成主线 9.23 公里路基工程；其中 8.5 公里路面也已完成（除沈井村的阻工路段 0.5 公里及

涉铁路段 0.2 公里），并已投入使用。翔安粮食仓库进场道路 0.493Km 路基、路面、绿化已完

成。 

随着国道 324 复线施工完成临近通车，开始遇到种种问题：①沿线经过村庄较多，两侧村

道及机耕道出入口众多，未配套相应安全设施，对行车安全不利；②本项目将沈井村一分为二，

该段对向交通需求较大，行人、非机动车与机动车混行，导致主线车流通行效率低，且存在安

全隐患；③主线与固废进场道路交叉口交通量较大，该处节点未设置交通信号灯容易出现拥堵；

④沿线人行地下通道未完成装修，建议对沿线 5座地下通道进行装修完善，以便投入使用。因

此，对国道 324 复线的交通完善需求日益迫切。 

本次对 G324 复线（马巷--小盈岭段）一期工程约 9.23km 路段进行交通安全梳理，结合现

场勘察，对存在的问题进行梳理完善。 

 

项目地理位置图 

1.2  研究过程及内容 

1.2.1  研究过程 

我司在接到公路局的任务委托后，立即组织有关专业人员，并拟定工作大纲。项目组人员

对该项目进行了现场踏勘，收集了较详细的技术资料，与交警支队及翔安区道安办、沿线村镇、

设计单位等各相关部门单位进行方案上的沟通，结合部门的意见，最终拟定了交通完善方案。

随后项目组人员迅速转入内业工作，按有关技术标准进行方案设计的编制工作，于 2018 年 7

月完成了《G324 复线（马巷--小盈岭段）交通完善一期工程》方案设计的编制工作。 
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1.2.2  研究内容 

本方案研究的主要内容是： 

1、建设的必要性； 

2、现状及发展； 

3、建设条件、技术标准 

4、建设方案； 

5、安全专篇； 

6、投资估算及资金筹措； 

7、实施方案； 

8、问题与建议。 

1.3  主要结论 

1.3.1  项目建设的必要性 

1、是完善城市道路功能、降低交通安全隐患及促进沿线地块开发的需要 

G324 复线（马巷--小盈岭段）一期工程于 2011 年 11 月动工建设至今，促进了沿线地块的

开发建设，为翔安区的经济发展做出了巨大的贡献，一期建设已基本完成。但随着片区发展和

需要，G324 复线存在种种问题，主要有以下几个方面： 

①沿线经过村庄较多，两侧村道及机耕道出入口众多，未配套相应安全设施，对行车安全

不利； 

②本项目将沈井村一分为二，该段对向交通需求较大，行人、非机动车与机动车混行，导

致主线车流通行效率低，且存在安全隐患； 

③主线与固废进场道路交叉口交通量较大，该处节点未设置交通信号灯容易出现拥堵。 

④沿线人行地下通道未完成装修，建议对沿线 5座地下通道进行装修完善，以便投入使用。

因此，对国道 324 复线的交通完善需求日益迫切，本项目的建成将解决包括两侧村道接入以及

行车安全等现状问题。 

2、是完善路网及分流老 G324 交通的需要 

根据福建省普通国省干线公路网布局规划，国道 324 复线调整为省道 209（联十一线），

而在厦门总体规划中为快速路，未来作为区域内的主要快速通道，主要承担各组团间交通联系。 

 

图 1.2-2 厦门市境内国省干线规划图 

随着翔安的经济快速发展，城市化进程的加快，人民生活水平得到极大改善。翔安交通迅

猛增长，翔安城区与各乡镇和村庄间交流日益频繁，原有乡、村道已不能满足村民出行需求，

迫切需要更高等级、设施更完善的道路来满足经济活动和开发建设需求。同时，随着厦漳泉同

城化建设，经济快速发展，G324 复线兼顾着过境交通功能，现状老 G324 交通压力日益增大，

急需加快 G324 复线建设，分流老 G324 交通压力。 

由上可知，本项目是完善路网及分流老 G324 交通的需要。 

3、是小城镇建设和城乡一体化的需要 

G324 复线（马巷--小盈岭段）一期工程项目起于马巷，接在建 324 复线（西湖-马巷段），

终点位于小盈岭，接现状国道 324 线，路线全长 9.72 公里。道路周边村庄密布，村庄规模大小
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不一、发展水平差异大、城镇化明显。但是与小城市标准还有较大差距，体现在脏、乱、差、

基础设施薄弱和管理服务不到位等。 

随着厦门城乡一体化、岛内外一体化以及小城镇建设的快速推进，拆迁零散小规模村庄、

建设小城镇、配套现代化市政基础设施、加快现代工农业发展就成为必须完成的工作。本项目

的建成必将成为影响村庄小城镇化最重要现代化市政基础设施。因此建设国道 324 复线交通完

善工程是小城镇建设和城乡一体化的需要。 

综上所述，国道 324 复线的交通完善工程的建设将完善路网和分流老 G324 交通的需求，改

善现状道路存在问题，加快翔安小城镇建设和城乡一体化，带动周边地块开发，有效提高项目

辐射区人民生活水平，因此本项目完善建设势在必行。 

1.3.2  编制依据 

1、 厦门市发改委关于下达 2018 年第十批市级基建项目前期工作计划的通知（厦发改投资

〔2018〕238 号） 

2、 建设部《市政公用工程设计文件编制深度规定》（2013 年版） 

3、 《厦门市城市总体规划（2011-2020）》 

4、 《厦门市城市综合交通规划》 

5、 《厦门市城市轨道交通线网规划（修编）》  

6、 翔安区相关交通专项规划 

7、 相关道路设计资料 

8、 现行国家及交通运输部颁发的有关标准、规范、规程等。 

1.3.3  交通量预测结果 

国道 324 复线交通流量大、重车多。本项目的相关分配结果如下表： 

 

 

 

表 1-1 项目路段主线全天预测交通量  (单位：pcu/日) 

路        段 

2021 年 2031 年 2041 年 

合计折算标准车 合计折算标准车 合计折算标准车 

单位 Pcu/日 pcu/日 pcu/日 

交通量 44532  54015  60228  

1.3.4  技术标准 

根据交通量预测结果，符合原设计标准。本项目 G324 复线（马巷--小盈岭段）一期工程按

一级公路兼城市主干路标准设计，设计时速 60Km/h，路幅宽 40 米，路面荷载标准：BZZ-100，

双向六车道，全线中分带宽 2米，两侧行车道各 11 米宽，两侧各有 8米绿化带。 

 

1.3.5  路线走向、主要控制点及建设内容 

G324 复线（马巷--小盈岭段）一期工程项目起于马巷，接在建 324 复线（西湖-马巷段），

终点位于小盈岭，接现状国道 324 线，路线全长 9.72 公里。 

路线主要控制点：起点、沿线交叉、桥梁、终点。 

现状沿线村道及机耕道开口共有 24 处，均采用右进右出交通组织形式，并增设道口柱、减

速带及振荡标线等安全设施；在交通量较大的村道出入口增设加减速车道；新增沈井村人行天

桥一座；鉴于固废进场道路交通量较大，在与固废进场道路交叉口处增设交通信号灯。 

1.3.6  工程环境影响 
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拟建项目在实施过程中及建成通车后，噪声、空气污染等产生的不利影响，因此，为减少

工程建设对周围环境产生的影响，在道路施工阶段和道路营运期，分阶段采取相应的措施，做

到防治结合，改善工程对环境的不良影响。 

1、建设期间施工队伍的生活废水及施工机械的维修养护废水，必须经过处理以后才能排放，

以防对沿线河涌的污染。 

2、项目施工期间，施工机械在施工时产生的噪声和粉尘污染，对附近的工矿企业和居民点

会带来一定影响，故在项目建设期间，应合理安排重型施工机械施工时间；对运输土、砂、石

料、水泥等建筑材料的车辆应采用相应的遮盖措施。 

3、施工期间和运营期间，车辆排出的废气会对周围环境产生一定影响，项目建成后，由于

行车条件的改善，汽车废气污染情况将会得到缓解。 

1.3.7  投资估算及资金筹措 

1、投资估算 

本项目投资估算，主要依据国家发改委、交通部的发改投资[2006]1325 号《建设项目经济

评价方法与参数》第四版，交通部(2010)《公路建设项目经济评价办法与参数》，交通部公规

院《公路技术经济指标》(第二次修订本)；(92)财工字第 578 号关于颁发《运输、邮电通信企

业财务制度》。 

项目总投资1684.27万元（不含征拆迁）。其中建安工程费用1362.30万元，其他费用159.91

万元。 

2、资金筹措 

项目由发改委审批立项，建设资金由厦门市财政统筹。 

1.3.8  工期安排 

由于本项目具体实施比较简单。方案初步提出了相对紧凑的工期安排。 

2018 年 8 月--2018 年 10 月，完成施工图设计； 

2018 年 11 月—2019 年 3 月，工程施工； 

2019 年 4 月底全线完善通车。 

1.3.9  问题与建议 

综合考虑本项目的有关设计条件，结合对本项目的理解，提出如下合理化建议： 

1、由于 G324 复线（马巷--小盈岭段）一期工程未实施慢行系统，在村庄路段人行及非机

动车混行在机动车道上，安全隐患较大，建议在预留的道路两侧绿化带先期实施简易人行道铺

砖，使得人机分离，增加行车和行人安全。 

2、根据分析可知项目建设必要性充足、技术上可行、经济上合理、时间紧迫，对于提升交

通安全有着极为重要的作用，建议尽快实施。 

 

第二章  建设条件、技术标准 

2.1  建设条件 

1、 拟现场环境 

本项目周边现场环境一般，属于城郊结合部位，主线国道 324 复线（马巷--小盈岭段）一

期工程已基本完成施工，周边地块有工程建设施工、农业作业、村民生活等环境。 

2、 地形、地貌、地下管线、地上杆线 

拟建工程位于厦门市翔安区内，场地原始地貌单元跨冲洪积阶地、残坡积台地及山前台地。

拟建道路总体较为开阔、平坦，原地面高程在 7.40～58.00m 之间米之间。 

3、 水文条件 

本项目沿线跨过三忠溪、内田溪、店头水库等溪流和河道，沿线散布着鱼塘和池塘，部分

路段道路外侧存在水渠。  

4、 气候、气温 

翔安区属亚热带海洋季风气候，常年冬无严寒，夏无酷暑，春暖晴雨多变，秋凉气爽宜人。

多年平均温度 20.9℃，平均最高气温为 24.8℃；最高月（7月份）平均温度 28.2℃，最低月（2

月份）平均温度 12.4℃；极端最高气温 38.9℃，极端最低气温 2.0℃。 
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区内雨季明显，每年 2～8 月为雨季，5～7 月降雨最多，9 月～下年 1 月为旱季。年平均

降雨量为 1143.5mm，最大年平均降雨量为 1771.8mm， 最小年平均降雨量为 840mm，最大月平

均降雨量为 207.1mm， 最小月平均降雨量为 26.1mm，降雨天数约 120 天。 

厦门地区每年 1～3月多东北偏东风，4～6月多东南风，7～9月多东南风和东北风，10～

12 月多东北风，5～8 月间常有强东南风或西南风。全年主导风向北东，夏季主导风向南东。多

年平均每年 6 级以上大风天数为 30.2 天，最多时可达 53 天，热带风暴以东北风为主，西南风

次之，多集中 7～9 月，平均风速 38m/s，瞬间可达 60m/s。厦门地区全年天气以雨天和阴天居

多，年平均晴天 115.4 天，阴天 75.2 天，雨天 122.8 天，连续阴天最长日数达 18 天。 

2.2  技术标准 

国道 324 复线一期工程按一级公路兼城市主干路标准设计，设计时速 60Km/h，路幅宽 40

米，路面荷载标准：BZZ-100，双向六车道，全线中分带宽 2 米，两侧行车道各 11 米宽，两侧

各有 8米绿化带。 

沿线村道参照四级公路标准实施，设计时速 20Km/h，路幅宽度 3~5 米，路面荷载标准：

BZZ-100 单向车道，行车道为 1.5%单向横坡。 

 

第三章  建设方案 

3.1  路基路面工程 

3.1.1 概况 

G324 复线（马巷--小盈岭段）一期工程项目起于马巷，接在建 324 复线（西湖-马巷段），

终点位于小盈岭，接现状国道 324 线，路线全长 9.72 公里，一级公路兼城市主干路标准设计，

设计时速 60Km/h，路幅宽 40 米，双向 6车道，全线中分带宽 2米，两侧行车道各 11 米宽，两

侧各有 8米绿化带。目前，一期工程已基本完成施工。 

本次设计对沿线村庄出入口 10~20m 范围内路段进行硬化处理并配套交安设施，同时在交通

量较大的村道开口处设置加减速车道，以利于村民安全出行。加减速车道宽度 3.5m，布设在 G324

复线主线两侧 8m 绿化带内。 

3.1.2 采用的技术标准及规范 

1、技术标准 

（1）沿线村道及机耕道的道路等级：四级公路（参照）； 

（2）设计时速：20km/h； 

（3）路基宽度：3~5m（单车道）； 

（4）路面设计标准轴载：BZZ-100KN； 

（5）行车道横坡为 1.50%； 

（6）坐标系统采用厦门 92 坐标系统，高程采用黄海高程。 

3.1.3 路基标准横断面设计 

路基宽度为=0.25m（硬化土路肩）+Bm（行车道）+0.25m（硬化土路肩），为单向行车道，

路拱横坡 1.5%，其中 B为行车道宽度，具体详见《沿线村道开口布设平面图》。 

 

路基标准横断面图 

3.1.4 路面设计 

1、村道及机耕道路面结构 

村道及机耕道为新建沥青路面，采用路面结构如下（由上至下，总厚度 46cm）： 

4cm SMA-13 改性沥青  

6cm AC-20 沥青  
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1cm 下封层+透层沥青 

20cm 5%水泥稳定碎石  

15cm 级配碎石 

2、加减速车道路面结构 

G324 复线主线拓宽 3.5m 变速车道采用路面结构与原 G324 复线路面结构层一致，具体如下

（由上至下，总厚度 79cm）： 

4cm SMA-13 改性沥青 

6cm AC-20 沥青 

8cm AC-25 沥青 

1cm 下封层+透层沥青 

25cm 5 %水泥稳定碎石  

20cm 3%水泥稳定碎石  

15cm 级配碎石 

3.2 交通工程 

G324 复线（马巷-小盈岭段）目前现状沿线村道及机耕道开口均直接接入主路，道路侧分

带有 24 处开口，车辆、行人横穿存在较大安全隐患。 

根据上述现状问题，本次设计路段主要进行以下改善： 

现状沿线 24 处开口均采用右进右出交通组织形式，增设道口柱、减速带、交通标志。 

G324 复线与固废进场道路平交路口人、车流量较大，在交叉口设置交通信号控制系统，规

范路口行车秩序。 

鉴于店头水库大桥两侧桥头坡度较大，为保障行车安全在桥头 K6+120 左侧与增设 K6+800

右侧增设震荡标线。 

沿线有几处中分带开口处设置了掉头区，增设交通标志和爆闪灯用以提醒车辆驾驶人注意。 

3.3 沈井村人行天桥 

3.3.1 设计依据及技术标准 

1、设计荷载： 

（1）人群荷载：5.0KN/m2，栏杆推力：2.5KN/m，竖直荷载 1.2 KN/m； 

（2）风荷载：基本风压 0.95 KN/m2(百年一遇)； 

（3）地震动峰加速度值：0.15g，抗震设防烈度 7度，按丁类设防，设防措施等级 7级； 

2、桥梁宽度： 

（1）天桥主桥桥面宽度：0.4m（花槽）+0.15m（栏杆）+3.5m（人行道）+0.15m（栏杆）

+0.4m（花槽）＝4.6m；  

（2）天桥梯道、坡道宽度： 0.15m（栏杆）+2.4m（人行道）+0.15m（栏杆）＝2.7m； 

3、桥梁净空： 

桥下净空高度：机动车道 5.0 米。 

4、设计基准期：100 年。 

5、设计使用年限：50 年。 

6、环境类别：Ⅰ类环境。 

3.3.2 设计要点 

一、桥位设计 

天桥中心桩号为 K1+665，位于 G324 复线(马巷-小盈岭段)，沈井村村庄出入口西侧，并上

跨新国道 324，位置根据新国道 324 路线及与村庄协调后确定。主要解决沈井村村民及道路两

侧行人的过街需求。 

二、主桥 

主桥采用(14+14.5)m 普通钢筋混凝土连续空心板梁；主梁高 0.8m，桥面净宽 3.5m，含栏

杆和花槽全宽 4.6m。全桥在各支点处设置横隔板，中横隔板厚度为 1.5 米，端横隔板厚度为 3.3

米。在端横隔板位置主梁断面为实心矩形断面。在主梁两端设置牛腿，牛腿宽 0.4m，高 0.407m，

梯、坡道板搁置在主梁牛腿上。天桥主桥纵断面为二次抛物线线型，横断面设置 1％的双向横

坡，梁顶及梁底水平，桥面横坡通过桥面铺装形成。 

三、梯道 
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梯道采用普通钢筋混凝土连续板(梁)结构。全宽 2.7m，梯道坡度为 1：2.615，踏步高度

0.13m，踏步宽度 0.34m，板厚 40cm。梯道按 15～18 级踏步设一处休息平台，平台深度为 2.0m；

人行梯道采用直梯道，一端搁置在主梁牛腿上，一端搁置在桥台上，并设置限位锚栓。 

四、坡道 

坡道采用普通钢筋混凝土连续板(梁)结构。坡道全宽 2.7m，板厚 40cm。坡度为 1：10，并

设休息平台，平台深度为 3.0m；残疾人坡道一端搁置在主梁牛腿上，一端搁置在桥台上，并设

置限位锚栓。 

五、下部及基础 

主桥中墩采用独柱墩、边墩采用双柱式墩，柱径 0.8m，柱间距 3.2m；梯、坡道桥墩均采用

独柱墩, 柱径 0.6m。基础均采用钻孔灌注桩基础，其中主桥桩基础直径均为 1.2m，梯、坡道桥

墩及桥台桩基础直径为 1.0m。根据《G324 复线（马巷-小盈岭段）沈井天桥工程工程地质详勘

勘察报告》，桩基采用摩擦桩或嵌岩桩设计，桩底持力层为残积砂质粘性土或中风化花岗岩。 

3.4 地下通道装修工程 

G324 复线（马巷-小盈岭段）现状设置 5 座人行地下通道，地下通道并未完成装修，无法

投入使用。本次对沿线 5座现状地下通道进行装修完善，以便后期投入使用。 

人行下穿通道装修工程主要包括泵房、供配电、照明、墙面及地面铺砖等分项工程内容，

具体详见《地下通道设计图纸》。 

第四章  投资估算和资金筹措 

4.1 编制依据 

1. 福建省建设厅关于颁发“闽建筑[2005]18 号”《福建省市政工程消耗量定额》的通知。 

2. 福建省建设厅关于调整《福建省建筑安装工程费用定额》（2003 版）利润率的通知（闽

建筑〔2005〕15 号）。 

3. 福建省建设厅关于调整《福建省建筑安装工程费用定额》（2003 版）建筑工 6、福建省

建设厅关于调整建设工程人工预算单价的通知（闽建筑〔2007〕15 号）。 

4. 福建省建设厅关于调整《福建省建筑安装工程费用定额》（2003 版）安全文明施工取

费标准和使用办法的通知（闽建筑〔2007〕4 号）。 

5. 厦门市现行建设工程造价有关资料。 

6. 厦门市建设工程造价信息。 

7. 全国市政工程投资估算指标（2007 年）。 

8. 市政工程可行性研究投资估算编制办法。 

9. 税金依据“闽建筑[2012]4 号文”的规定，按 3.477%计取。 

10. 厦建筑〔2014〕1 号转发福建省住房和城乡建设厅关于调整建设工程人工预算单价

并调整厦门市建设工程人工预算单价标准的通知。 

4.2 工程建设其它费用 

1. 建设单位管理费：按厦门市厦财基（1997）01 号文件关于建设单位管理费计取规定的

通知计取。 

2. 监理费:按福建省物价局、福建省建设厅转发国家发展改革委建设部关于印发“闽价房

[2007]273 号”《建设工程监理与相关服务收费管理规定》计取。 

3. 国家计委“计价格[2002]1980 号”《招标代理服务收费管理暂行办法》。 

4. 福建省物价局“闽价[2002]房 119 号”《关于核定建筑工程施工图审查收费标准的通知》。 

5. 勘察设计费：按厦门市计划委员会厦门市财政局“厦财基[2006]11 号”《 关于调整厦

门市财政性投融资项目工程勘察设计费付费标准的通知》计取。 

6. 前期费用包括内容如下：编制项目建议书、可行性研究报告、工程技术咨询、进行环境

预评价、投资估算，以及为编制上述文件所进行的勘察、设计、测量试验等所需的费用。计算

方法：按国家发展计划委员会以计价格[1999]1283 号文件印发《建设项目前期咨询收费暂行规
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定》计取。 

4.3 估算编制结果 

项目总投资1684.27万元（不含征拆迁）。其中建安工程费用1362.30万元，其他费用159.91

万元。 

4.4 资金筹措 

项目由发改委审批立项，建设资金由厦门市财政统筹。 

 

第五章  实施方案 

5.1 施工期间交通组织及施工组织方案设计 

5.1.1 交通组织 

本项目施工期间的交通组织设计主要包括以下内容： 

1、施工前应通过媒体向社会发布公告，减少施工干扰造成的不利社会影响。 

2、各承包单位应与业主、高管处、交警紧密联系，提前告知施工路线，便于进行交通转换。 

3、施工时可根据需要维修路段路面的状况，采取半封闭式施工或封闭单个车道施工。如果

采取封闭单个车道施工，则依据具体情况封闭行车道、超车道。 

4、施工期间承包单位必须根据自己施工段落路网状况，合理安排交通转换，并增设醒目、

清晰的临时指向牌和标识牌； 

5、尽可能缩短施工工期和封闭宽度，当需要完全封闭通道时，应设置其他临时通行路口；

如无法设置临时通行道路，则应提前向社会进行告知，避免造成恶劣影响； 

6、交叉口施工应在施工范围与现状道路边缘设置隔离墩、夜间照明警示设施，同时安排交

通协管人员指挥。对个别特殊交叉路口，根据需要在工程施工范围内与相关道路的衔接应采用

临时道路的方案，临时道路应与工程施工范围严格分离，采用隔离墩及夜间照明警示设施联至

工程施工范围之外的相关道路。 

5.1.2 施工组织 

（1）一般要求 

承包人除应遵守《公路筑养路机械操作规程》的有关规定外，还应遵守有关指导安全、健

康与环境卫生方面的法规和规范，并应提供相应的安全装置、设备与保护器材及采取其他有效

措施，以保护现场施工和监理人员的生命、健康及安全。 

（2）安全员 

在本工程施工期间，承包人应在现场常设两名专职安全员，该专职安全员应经过培训具有

担任安全工作的资格，且熟悉所施工的工作类型。其工作任务，包括制定健康保护与事故预防

措施，并检查所有安全规则与条例的实施情况。驻地管理人员一律佩证上岗，安全员的佩证为

红色以示醒目。 

（3）安全标志 

①承包人应在本工程现场周围配备、架立并维修必要的标志牌，以为其雇员和公众提供安

全警示和通行方便。 

②标志牌应包括： 

a.警告与危险标志； 

b.安全与控制标志； 

c.指路标志与标准的道路标志。 

③所有标志的尺寸、颜色、文字与架设地点，均应经监理工程师认可。 

（4）事故报告 

①无论何时，一旦发生危害工程安全、工程进度和工程质量的事故时，承包人除采取必要

的抢救措施以外必须立即暂停此项目和与之有关的项目的施工。 

②质量事故发生后，承包人必须以最快的方式，将事故的简要情况报监理工程师。在监理

工程师初步确定安全、质量事故的类别性质后，按下述要求进行报告： 

a.质量问题：承包人应在 2天内书面上报监理工程师和业主。 

b.一般质量事故：承包人应在 3天内书面上报监理工程师和业主。 

c.重大质量事故：承包人必须在 2h 内速报监理工程师和业主。 
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5.2 建设工期安排 

由于本项目具体实施比较简单。方案初步提出了相对紧凑的工期安排。 

2018 年 8 月--2018 年 10 月，完成施工图设计； 

2018 年 11 月—2019 年 3 月，工程施工； 

2019 年 3 月底全线完善通车。 


